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Zastosowanie pġyt GTP

System GTP jest przeznaczony do bezpiecznego 

zintegrowania nawierzchni drogi koğowej i szynowej o 

szerokoŜciach 1000mm, 1435 mm, 1520 mm, stosowanych 

gğ·wnie w transporcie kolejowym, tramwajowym, na 

bocznicach kolejowych, terminalach kontenerowych, 

magazynach, placach ğadunkowych, portach, jako:

Å przejazdy kolejowo-drogowe i przejŜcia dla pieszych przez 
infrastrukturň szynowŃ,

Å nawierzchnia kolejowo-drogowa lub tramwajowo-drogowa 
w tunelach,

Å nawierzchnia kolejowo-drogowa lub tramwajowo-drogowa 
na dworcach i przy peronach,

Å nawierzchnia kolejowo-drogowa pğyt w portach i 
terminalach kontenerowych, magazynach, warsztatach 
naprawczych etc.
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Zastosowanie pġyt GTP

Torowe Pğyty NoŜne sytemu GTPsŃ przeznaczone jako:

zintegrowana nawierzchnia kolejowo-drogowa:
Åprzejazd·w kolejowo-drogowych lub w torach wsp·lnych z 
jezdniŃ,
ÅprzejŜĺ dla pieszych przez tory kolejowe,
Åw tunelach kolejowych,
Ådworc·w i przystank·w kolejowych,
Åwarsztatach naprawczych i utrzymaniowych, 
Åport·w i terminali kontenerowych (tory w pğycie terminalowej),
Åmagazynach, rampach, halach i punktach przeğadunkowych,

zintegrowana nawierzchnia tramwajowo-drogowa:
Åprzejazd·w tramwajowo-drogowych lub w torach wsp·lnych z 
jezdniŃ,
ÅprzejŜĺ dla pieszych przez tory tramwajowe,
Åw tunelach tramwajowych,
Ådworc·w i przystank·w tramwajowych,
Åwarsztatach naprawczych i utrzymaniowych,
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Zastosowanie pġyt GTP

Prefabrykaty sytemu GTPprzeznaczone sŃ do zabudowy na liniach 
jedno i wielotorowych, na torach prostych lub w ğukach o promieniu 
RÓ100m, o szerokoŜci 1000mm, 1435 mm oraz 1520 mm, na 
kt·rych maksymalna dopuszczana prňdkoŜĺ przejazdu nie 
przekracza 160 km/h i maksymalnych nacisk·w osi pojazd·w 
szynowych 250 kN.

Pochylenie podğuŨne jezdni na przejeŦdzie nie powinno przekraczaĺ 
pochylenia dopuszczalnego dla danej kategorii drogi. Zağomy drogi 
mogŃ byĺ na pochyleniach jednakowego znaku o r·Ũnicy nie 
przekraczajŃcej 5%.

Wysoka odpornoŜĺ powierzchni pğyt GTP, na czynniki zewnňtrzne w 
klasie ekspozycji XC4, XD3, XF4, XA3, XM1, WAoraz moŨliwoŜĺ 
minimalizacji szczelin miňdzy pğytŃ a szynŃ, w spos·b szczeg·lny 
predysponuje to rozwiŃzanie do stosowania jako nawierzchnia tuneli 
oraz nawierzchnia torowa w bezpoŜrednim sŃsiedztwie peron·w 
oraz warsztat·w naprawczych. MoŨliwoŜĺ poruszania siň pojazd·w 
drogowych po nawierzchni drogowo-kolejowej, przy peğnym 
wykorzystaniu parametr·w konstrukcyjnych infrastruktury szynowej, 
pozwala za swobodny przejazd zar·wno sğuŨ ratunkowych, 
technicznego utrzymania tuneli i dworc·w, warsztat·w jak r·wnieŨ 
sğuŨb utrzymania czystoŜci.
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Zastosowanie pġyt GTP

Prefabrykowane Ũelbetonowe Torowe Pğyty NoŜne systemu GTP, 

(niem. gleistragplatte), produkowane sŃ przez B+F Beton - und

Fertigteilgesellschaft mbH Lauchhammer i stanowiŃ zintegrowanŃ, 

bezpodsypkowŃ nawierzchniň szynowŃ (kolejowŃ lub tramwajowŃ), 

skğadajŃcŃ siň z: 

Å prefabrykowanych Ũelbetonowych torowych pğyt noŜnych systemu GTP

z uksztağtowanymi kanağami szynowymi,

Å przytwierdzenia szyn typu W14,

Å mas zalewowych (bitumicznych lub poliuretanowych) i kruszywa lub 

elastycznych profili uszczelniajŃcych do wypeğnienia rowka miňdzy 

pğytŃ GTPa szynŃ -posiadajŃcych og·lne dopuszczenie nadzoru 

budowlanego lub wğaŜciwŃ dla miejsca zastosowania aprobatň 

technicznŃ,

Å mas uszczelniajŃcych szczeliny miňdzy pğytami GTP -posiadajŃcych 

og·lne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub wğaŜciwŃ dla miejsca 

zastosowania aprobatň technicznŃ.
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Zastosowanie pġyt GTP

KaŨda z pğyt posiada odpowiednio uksztağtowane kanağy do 

zabudowy sprňŨystego przytwierdzenia szyn typu W14. W 

zaleŨnoŜci od potrzeb zamawiajŃcego i miejsca przyszğego 

uŨytkowania szczeliny pomiňdzy pğytŃ a szynŃ mogŃ pozostaĺ: 

Å puste (na kilka dni dla udroŨnienia linii kolejowej w przypadku 

zğych warunk·w atmosferycznych lub na stağe w przypadku 

zabudowy w suchych halach),

Å wypeğnione drobnoziarnistym kruszywem skalnym i cienkŃ 

warstwŃ mas zalewowych (bitumicznych lub poliuretanowych) -

posiadajŃcych og·lne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub 

wğaŜciwŃ dla miejsca zastosowania aprobatň technicznŃ,

Å wypeğnione elastycznymi profilami uszczelniajŃcymi -

posiadajŃcymi og·lne dopuszczenie nadzoru budowlanego lub 

wğaŜciwŃ dla miejsca zastosowania aprobatň technicznŃ.
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Oznaczenie Torowych Pġyt NoŢnych systemu GTP

GTP-I-32-1435-S49-S
.      1       2     3           4              5        6

gdzie:

1) oznaczenie produktu -Torowa Pğyta NoŜna sytemu GTP 

produkcji BFL,

2) wariant pğyty zaleŨny od rodzaju powierzchni i 

przeznaczenia (variante),

3) wysokoŜĺ pğyty ïodpornoŜĺ na obciŃŨenia (bauhoehe),

4) szerokoŜĺ toru (spurweite),

5) typ stosowanej szyny (schienentyp),

6) typ zabudowy oraz wykoŒczenia kanağu szynowego 

(bautyp & schienenkanal)
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Oznaczenie Torowych Pġyt NoŢnych systemu GTP

W zaleŨnoŜci od rodzaju oczekiwanej powierzchni i 
przeznaczenia, Torowe Pğyty NoŜne sytemu GTP wykonywane 
sŃ jako: 

Å GTP-¥-é do stosowania drogach publicznych

Å GTP-I-é  do stosowania w halach i na terminalach

Å GTP-A-é o powierzchni asfaltowej

Å GTP-B-é o powierzchni betonowej

W zaleŨnoŜci od oczekiwanego obciŃŨenia Torowe Pğyty 
NoŜne sytemu GTPwykonywane sŃ o gruboŜci 32 cm lub 38 
cm:
ÅGTP-¥-32-é
ÅGTP-¥-38-é
ÅGTP-I-32-é
ÅGTP-I-38-é
ÅGTP-A-32-é
ÅGTP-B-38-é
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Oznaczenie Torowych Pġyt NoŢnych systemu GTP

Pğyty GTPo gruboŜci 32 cm dostosowane sŃ do przenoszenia 
obciŃŨeŒ ruchu pociŃg·w w klasie LM71 wg. DIN EN 1991-2 
(PN-EN 1991-2:2007) wczeŜniej UIC 71 DB AG, oraz ruchu 
ulicznego w klasie LM1 + LM3 wg. DIN EN 1991-2 (PN-
EN 1991-2:2007), wczeŜniej SLW60. 

Pğyty typu GTPo gruboŜci 38 cm dostosowane do 
przenoszenia obciŃŨeŒ ruchu pociŃg·w w klasie LM71 wg. 
DIN EN 1991-2 (PN-EN 1991-2:2007) wczeŜniej 
UIC 71 DB AG, oraz ruchu ulicznego w klasie LM1 + LM3 wg. 
DIN EN 1991-2 (PN-EN 1991-2:2007), wczeŜniej SLW60 oraz 
dodatkowo do przenoszenia obciŃŨeŒ pojazd·w specjalnych z 
ciňŨkim ogumieniem (np. w·zek wysokiego skğadowania 
Reach Stackerz ciňŨarem ok. 100ton i ğadownoŜci 
max 45ton, przy obciŃŨeniu osi max96 ton) i zastosowaniu 
opon bliŦniaczych 500 kNoraz ciŜnienia koğa 920kN/m2 przy 
Ŝladzie stopy opon 50/110 cm.
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Oznaczenie Torowych Pġyt NoŢnych systemu GTP

Pğyty GTPstosuje siň dla tor·w o szerokoŜci tor·w:
Å 600 mm -oznaczone symbolem Ă600ò,

Å750 mm -oznaczone symbolem Ă750ò,

Å785 mm -oznaczone symbolem Ă785ò,

Å1000 mm -oznaczone symbolem Ă1000ò,

Å1435 mm -oznaczone symbolem Ă1435ò,

Å1520 mm -oznaczone symbolem Ă1520ò,

Å750/1435 mm - -oznaczone symbolem Ă750/1435ò,
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Zastosowanie pġyt GTP

Pğyty GTPstosuje siň dla profili szyn:
ÅS42 -oznaczone symbolem ĂS42ò,

Å49E1 (S49) -oznaczone symbolem ĂS49ò,

Å54E1 (S54) -oznaczone symbolem ĂS54ò,

Å60E1 (UIC60) -oznaczone symbolem ĂUIC60ò, 

ÅRiPh37A, RiPh37N, Ri60 -oznaczone symbolem ĂPH37ò,
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Oznaczenie Torowych Pġyt NoŢnych systemu GTP

Pğyty GTPstosuje siň dla zabudowy oraz 
wykoŒczenia kanağu szynowego:
Åstandardowe ïoznaczone symbolem ĂSò

Åstandardowe z profilem stalowym ïoznaczone symbolem 
ĂSKò

Åz wyciňciem dla kratki odwadniajŃcej z lewej strony ï
oznaczone symbolem ĂBLò

Åz wyciňciem dla kratki odwadniajŃcej z lewej strony oraz 
profilem stalowym ïoznaczone symbolem ĂBLKò

Åz wyciňciem dla kratki odwadniajŃcej z prawej strony ï
oznaczone symbolem ĂBRò

Åz wyciňciem dla kratki odwadniajŃcej z prawej strony oraz 
profilem stalowym ïoznaczone symbolem ĂBRKò
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GTP -I / GTP -O
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GTP -A
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GTP -B
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP



Przejazdy Kolejowo -Drogowe 2017 / Warszawa 9 maja 2017 r

Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Torowe Pġyty NoŢne systemu GTP
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z pġyt GTP

Projektowanie element·w prefabrykowanych Torowych Pğyt 
NoŜnych sytemu GTP, moŨe byĺ robione wyğŃcznie przez 
projektant·w (konstruktor·w) posiadajŃcych odpowiedniŃ 
wiedzň, i doŜwiadczenie potwierdzonŃ stosownymi 
uprawnieniami.

Dla prawidğowego przygotowania projektu budowy lub 
przebudowy przejazdu kolejowo-drogowego w oparciu o 
zintegrowanŃ nawierzchniň szynowo drogowŃ wykonanŃ z 
Torowych Pğyt NoŜnych systemu GTPnaleŨy okreŜliĺ 
nastňpujŃce informacje:

1. lokalizacja przejazdu:
1) nr linii kolejowej,
2) szlak lub nazwa stacji, bocznicy kolejowej, rejonu manewrowego,
3) km poğoŨenia,
4) numery tor·w, 
5) liczba tor·w,
6) szerokoŜĺ jezdni i chodnik·w na przejeŦdzie,
7) szerokoŜĺ miňdzytorzy, 
8) kategoria drogi samochodowej,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z pġyt GTP

2. kŃt skrzyŨowania tor·w z drogŃ,

3. przewidywany termin dostawy element·w i ich zabudowy.

4. typ istniejŃcej i przewidywanej po modernizacji nawierzchni 
kolejowej:
Å typ szyn, 
Å rodzaj i typ podkğad·w, 
Å rodzaj i typ przytwierdzenia szyn do podkğad·w, 
Å stan techniczny element·w nawierzchniowych, 
Å rodzaj, gruboŜĺ i stan zanieczyszczenia podsypki w strefach przejŜciowych, 
Å stan odwodnienia przejazdu oraz tor·w i drogi na odcinkach przylegğych do 

przejazdu,

Å takŨe noŜnoŜĺ gruntu,

5. przekr·j poprzeczny przejazdu wraz z odcinkami przylegğymi 
drogi,

6. szczeg·ğowŃ istniejŃcŃ niweletň tor·w i tok·w szynowych w 
obrňbie przejazdu i na odcinkach przylegğych do przejazdu,

7. dane dotyczŃce niwelety projektowanej tor·w i drogi dla 
przejazdu i wok·ğ niego,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z pġyt GTP

9. przeszkody i ewentualne kolizje z istniejŃcŃ infrastrukturŃ w tym 
szczeg·lnie instalacjami nadziemnymi i podziemnymi w rejonie 
przejazdu takimi jak:

Åsieĺ trakcyjna,

Å kable energetyczne i telekomunikacyjne,

Åsieĺ wodociŃgowa,

Åsieĺ wodnoŜciekowa,

Å instalacje gazowe, 

Åfundamenty, sğupy, perony, itp.,

10. wskazanie potencjalnych lub rekomendowanych miejsc na 
skğadowanie materiağ·w i narzňdzi oraz sprzňtu niezbňdnego do 
budowy lub przebudowy przejazdu,

11. wskazanie moŨliwych dr·g transportowych i ucieczkowych oraz 
ich noŜnoŜci i skrajni,
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Warunki przygotowania projektu przejazdu z pġyt GTP

12.wskazanie potencjalnych miejsc ustawienia dŦwigu oraz 
odlegğoŜci do skrajnych pğyt i kolizji z elementami infrastruktury 
w tym szczeg·lnie napowietrznymi sieciami energetycznymi i 
instalacjami przemysğowymi,

13.dokumentacjň fotograficzna lub filmowŃ miejsca, dr·g 
dojazdowych i element·w krytycznych w tym szczeg·lnie 
instalacji napowietrznych, ograniczeŒ dla pracy dŦwigu, 
transportu, maszyn torowych, teren·w o sğabej noŜnoŜci etc.,

14.przepis·w i instrukcji bezpieczeŒstwa dla wykonywania prac 
przy pomocy piğ, dŦwig·w, spawarek i zgrzewarek o ile znajdujŃ 
siň w strefach zagroŨenia poŨarowego, wybuchu lub obszarach 
o podwyŨszonym ryzyku awariŃ chemicznŃ,

15.pozostağe informacje wynikajŃce z potrzeb i lokalnych 
uwarunkowaŒ lub obostrzeŒ organizacyjno-prawnych.
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Zasady wykonania podbudowy pod pġyty GTP
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Zasady wykonania podbudowy pod pġyty GTP

Warstwa noŜnahu3 o wysokoŜci minimum 30 cm, skğadajŃca siň ze Ũwir·w 

o frakcji 0-45 mm, po zagňszczeniu moduğ odksztağcenia wt·rnegoEv2

powinien wynosiĺ co najmniej 80MN/m2a wsp·ğczynnik zagňszczenia 

gruntu minimum 97%. 

Warstwawyr·wnawcza hu2 o wysokoŜci15 cm, skğadajŃcasiňzeŨwir·wo 

frakcji 0-16 mm, pozagňszczeniumoduğodksztağceniawt·rnegoEv2

powinienwynosiĺco najmniej 120 MN/m2 dlapğyto standardowym

obciŃŨeniuoraz co najmniej 150 MN/m2 w przypadkuduŨegoudziağu

transportuciňŨkiego, gğ·wniedrogowego, przywsp·ğczynniku

zagňszczeniagruntu minimum 98% do 103%.

Warstwa rampy hu1, o wysokoŜci3 cm, wykonana ze szlachetnego grysu

bazaltowego o frakcji 2-5 mm, stanowiŃcŃbezpoŜrednipodkğadpodpğyty

GTP. Rampa musizostaĺwytworzona w ramach jednegoprzeciŃgniňcia.
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Zasady wykonania strefy przejŢciowej pod pġyty GTP

W zaleŨnoŜci od warunk·w lokalnych linii kolejowej lub tramwajowej a w szczeg·lnoŜci 

prňdkoŜci maksymalnej poruszajŃcych siň pojazd·w i stanu istniejŃcego toru naleŨy 

zaprojektowaĺ odpowiedniej dğugoŜci strefň przejŜciowŃ pomiňdzy torem podsypkowym a 

bezpodsypkowym (pğytami GTP).

W przypadku toru zğoŨonego w cağoŜci z podkğad·w betonowych o skosie 1:40, jednym z 

rekomendowanych do zastosowania rozwiŃzaŒ jest wykonanie poniŨszego zakresu rob·t:

Å czyszczenie tğucznia przy uŨyciu oczyszczarki mechanicznej lub wymiana na odcinku ok. 

20-30 m z kaŨdej strony przejazdu,

Å uzupeğnienie tğucznia,

Å zagňszczenie podkğad·w lub zastosowanie podkğad·w ciňŨszych niŨ zabudowane w torze 

na dğugoŜci ok. 20-30 m z kaŨdej strony przejazdu,

Å podbicie toru na dğugoŜci ok. 20-30 m z kaŨdej strony przejazdu,

Å w razie potrzeby zaleca siň takŨe oczyŜciĺ i udroŨniĺ rowy odwadniajŃce na dğugoŜci ok. 

30-50 m z kaŨdej strony przejazdu.
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Mocowanie szyn w pġytach GTP
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Mocowanie szyn w pġytach GTP
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Mocowanie szyn w pġytach GTP
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Dodatkowe elementy wyposaŮenia
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Elementy 

obowiņzkowe
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ET57 i ET58 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 49E1
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ET57 i ET58 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 49E1



Przejazdy Kolejowo -Drogowe 2017 / Warszawa 9 maja 2017 r

ET57 i ET58 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 49E1

ET58 (dla 49E1) ET57 (dla 49E1)
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ET63 i ET64 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 60E1

ET64 (dla 60E1) ET63 (dla 60E1)
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ET63 i ET64 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 60E1
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ET63 i ET64 zamkniŋcie kanaġu szynowego dla 60E1
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Elementy 

opcjonalne
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ET51 ðrynna dla przejazd·w GTP
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ET56 ðblacha ochronna przed sprzŋgami
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Uszczelnienie miŋdzy pġytami GTP
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